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SENORES :

Desde la altima Junta general han seguido en progreso
las obras de la Seecion 2.7, que comprende mas de 105 ki-
lometros de Bilbao a Miranda de Ebro, de cuyas circunstan-
cias y contratas con Brassey y C."se dieron amplias espli-
caciones en las anteriores Memorias: el Trozo {.° esta casi
terminado, y el 2.° lo estara en breve; el Trozo 3.°, en el cual
se halla el paso de la divisoria por la cordillera de los Piri-
neos, asi como el 4.2, llevan adelantados sus grandes y difi-
ciles trabajos que se verian concluidos dentro de pocos meses:
de todos ellos da razon el estado de las obras de lalinea que
acompafia & esta Meyoris. La prudencia que guia 4 la Admi-
nistracion ha retrasado algun tanto la contratacion de las
obras de la Seccion 1.4, que recorre mis de 143 kilometros
desde la citada villa de Miranda de Ebro hasta ¢l empalme
en la Venla de Castejon con la linea de Zaragoza & Pamplo-
na, adjudicandolas por la suma alzada de 43.372,821 rs. 50",
escluso el costo de la escollera que para resguardo de la via
4 las mérjenes del Ebro pueda ordenarse, & Casas respetables
que hicieron las propuestas mis bajas, las cuales han prin-
cipiado los trabajos de la manera que espresa el referido esta-
do, siendo de esperar lerminen las obras antes de concluir
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el afio 1862, con arreglo a sus compromisos, La Administra-
cion se ha reservado el suministro del material para la via
permanente de esta Seccion 1., persuadidade que era venta-
joso para la Compaiia el contratarlo con separacion, y el
resultado que va obteniendo justifica sa acuerdo.

Las espropiaciones estan concluidas en la Seccion 2.* &
escepeion de algunos rezagos, y las de la Seccion 1.* se lle-
van con actividad, habiéndose resuelto como sostenia la Ad-
ministracion, defensora de los inlereses de la Compaiia, la
cuestion suscitada por los propietarios de los lerrenos para
la Estacion de Bilbao de que se di6 cuenta en las MEMORIAS
precedentes.

Estan ejecutindose las obras de la Estacion de Bilbao en
lo indispensable para principiar la esplotacion, y de las de
Areta, Amurrio y Orduiia, ocupindose la Administracion de
preparar la construceion de las de Gujuli, Poves y Miranda
que completan las Estaciones exigidas y aprobadas para la
Seccion 2., asi como se ocupard oportunamente de las que
corresponden 4 la Seccion 1.2, y de las casas de guardas para
toda la linea.

Se ha conlratado en Inglaterra parte del material de trac-
cion, y de la maquinaria, herramientas, tiles, y otros objetos
para lalleres y Estaciones, que se ampliard a todo lo que sea
necesario para el buen servicio del ferro-carril, incluso el
telégrafo eléetrico.

Asi, en el mes préximo de Setiembre podran darse 4 la es-
plotacion los &0 kildmetros de Bilbao & Orduna, para lo cual
se arregla-a el personal preciso: en los primeros meses del
afio inmediato de 1862 se abrird al trifico el resto de la im-
portante Seccion 2.*: para entonces no sera estrafio se ponga
corriente el trozo de Miranda de Ebro a la villa de Haro de
trafico y relaciones comerciales; y no finalizard el citado
ano, uno antes del plazo impuesto en la concesion, sin que se
vean colmados los deseos con la habilitacion de la Seccion
I % complemento de la linea que tiene cerca de 249 kildme=
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tros. A este fin se dirijen los esfuerzos de la Administracion,
que espera verlos coronados de feliz éxito en el curso ordi-
nario de los sucesos.

Paraatender a los gastos se esti recaudandoel 6.° dividendo
exigido de un 10 por 100, lo que eleva & 60 por 100 el des-
embolso de las acciones, el cual serd puntualmente satisfe-
cho como los precedentes por casitodos los numerosos ac-
cionistas de Espaia: los de Cuba andan algo atrasades, por
causas que se iran venciendo para conseguir que todos los
accionistas entreguen los dividendos para la época fijada en
los llamamientos, cual disponen los Estatutos. Tambien se
ha empezado & cobrar lasubvencion del Gobierno por la corta
sumade 1.200,000 rs. correspondientes al primer plazo de 10
kilémeltros. Ya manifest la Administracion 4 la ultimaJunta
general, quelos recursos de la Compaiifa, consislenles en los
dividendos sobre el capital social suserito realizable, y en las
subvenciones, no eran suficientes por el retraso con que in-
gresaban para cubrir los gastos con la debida exactitud, y
convencida la asamblea la autorizé émpliamente para que
proporcionara los fondos que fueran precisos: la Adminis-
tracion ha usado de esta facultad con parsimonia, toman-
do hasta ahora la pequena cantidad de 300,000 reales 4
un mddico inlerés, y considerando que es de ninguna uti-
lidad para nuestra Compaifiia la ley que autoriza al Gobierno
para hacer adelantos a las Empresas de ferro-carriles a cuen-
ta de la subvencion, mejor que la cual seria para ella el que
se abreviaran tanlos tramites burocriticos, para que inme-~
dialamente la fueran satisfechos los plazos de la misma a
que liene derecho con arreglo al contrato de concesion del
ferro-carril, se ocupa en proporcionar de una mancra eco-
némica para lo sucesivo, en virtud de dicha aulorizacion,
las sumas indispensables; en lo que no duda sera apoyada
por la masa de accionistas tan interesados en el asunlo, has-
ta que mas adelante llegue la ocasion propicia para enage-
nar ventajosamente, cual se espera, las acciones que estdn
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por colocar, guevan tomando la merecida estimacion, y con
cuyo imporle habra para satisfacer toda la deuda flotante de
la Compaiiia sin necesidad de crear obligaciones, lo cual la
coloca en una posicion desembarazada, escelente, y qui-
zas unica.

El Balance general del aclivo y pasivo de la Compaiifa al
31 de Diciembre de 1860, con los libros de contabilidad ¢
Inventarios, que han estado & disposicion de los aceionistas,
como se anunciéen la convocatoria, los ha tenido dlavista,y
sometido a su inspeccion y exdmen, la comision nombrada
al efecto por la ultima Junta general, y ella presentara su
informe meditado y concienzudo. No se dird quela Adminis-
tracion se ha desviado de la mareha clara y econ‘mica que
se trazo: los gastos de la empresa han sido religiosamenle
satisfechos, y sus fondos manejados con celo: la cuenta de
intereses del Balance demuesira que, lejos de haber tenido
aun que acudir al eapifal social como aulorizan los Estatu-
tos, paralos cuantiosos devengados ya por los desembolsos
de log accionistas, plazosde obras, eie., quedaba un sobrante
de consideracion para atender & los inlercses mucho mayo-
res del afio presente, que se saldarin eslrayendo tan solo
una corta suma del capital, cuyo resultado es salisfactorio,

Bajo la direccion de nuestro entendido Ingeniero en Jefe,
y por los individuos del cuerpo facultativo se han hecho los
esludios detallados de la ria de Bilbao y su Abra de que se
di6 cuenta en la Junla ultima, tomando los sondeos y demas
datos necesarios para poder proyectar con acierto lo que
més convenga para lamejora del puerto de la Invicta villa,
de un modo permanente y cual reclaman su importancia co-
mercial y los intereses generales de la navegacion. Sin des~
atender 4 los demas ramos del servicio, se formalizard, pues,
con la brevedad posible, y contando con el asentimiento de
los accionistas, el proyecto completo de obra de tanta impor-
tancia y conveniencia, acerca de lo cual seria aventurado
por ¢l momento adelantar conceptos.
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Puede decirse, Sefiores, que esta asegurada la construe-
cion de la linea para una época préxima. No hard la Admi-
nistracion elogios desmedidos de la Empresa, pues no ha se-
guido esta ruta, harto frecuentada por desgracia, convenci-
da de que la razon mas fuerte en apoyo de una Empresa de
buenas condiciones y de porvenir, son los nameros exactos
y las consideraciones ingénuas fundadas en lo cierto y sen-
sato. Natural es el deseo en los accionistas , por comprender
el resultado que podri dar una Sociedad, en la que han com-
prometido sus intereses, con un desprendimiento sin ejemplo,
y la Administracion en quien tienen depositada su confian-
za, satisface esta ansiedad esponiendo con la lisura y since-
ridad que en ella reconocen, lo que puede ya manifestar,
no para alucinarlos sino para ilustrarles. El desembolso que
tendra que hacer la Compaiiia, por la construccion de la
via, Estaciones y casas de guardas, espropiaciones, y ma-
terial mavil, porel personal y material, tanto administratlivo
cuanto facultalivo ¢ Inspeccion del Gobicrno, y por los in-
tereses asi de los desembolsos de los accionistas como de
los pristamos y de los plazos para el pago de obras, mate-
rial y terrenos, con ofras erogaciones, en una palabra, por
toda clase de gastos y servicios hasta la época de la esplota-
cion de latotalidad delalinea, no puede fijarse de una ma-
nera exacta en estos momenlos, porque hay partidas varia-
bles, y otras incierlas aun, pero por los contratos hechos y
datos reunidos puede calcularse fundadamente, que el costo
I'quido, deducidos los auxilios con que cuenta la Compafifa
por subvenciones del Gobierno y de las provincias de Viz-
caya y Logrofio, y por la esplotacion parcial en corto tiem-
po, no ascendera a los 137 millones del capital social en ac-
ciones , 6 sea & unos 550,000 rs. en nameros redondos el
kilémetro, & pesar de lo dificilisimas que son las obras para
doble via menos la permanente en la Seecion 2.7, donde se
halla la elevada y escabrosa cordillera del Pirineo, que tan-

to trabajo dara 4 las otras lineas que han de atravesar la di-
2
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visoria para penetrar en el interior del reino. Este es el
resullado que puede presentar la Administracion & los ac-
cionistas, para que hagan comparaciones con el costo de
las demas lineas nacionales y estranjeras de idénticas y aun
de mejores condiciones topogrificas.

En cuanto al porvenir de la Empresa, la cifra espresada
del coste, las condiciones del ferro-carril, y los rendimientos
de otros analogos, son elementos suficientes para que cada
uno forme sus ealeulos y haga sus apreciaciones. Bilbao, la
cabeza de la linea, es un puerto muy conocido y reputado de
anliguo, euya poblacion y comercio aumentan considera~
blemente, siendo su Aduana una de las primeras de Espafia,
Nuestro ferro-carril bicn construido, y con el paso mas ac-
cesible y suave de la divisoria Pirinaica, se enlazard en Mi-
randa de Ebro con la linea del Norte, que viene de Madrid &
Francia por las provincias producloras y consumidoras de
Caslilla : atravesando desde Miranda la provincia de Logro-
fio, rica en frutos, se empalma con la linea que de Madrid
viene por Zaragoza & Pamplona, comunicando tambien por
esta direccion con la capilal del reino y fértiles provincias
del centro por un lado, y por ¢l otrocon las industriosas
provincias calalanasy sus puertos, los cuales, especialmente
el de Barcelona con el de Bilbao, formardn los puntos de
partida de lalinea férrea direcla entre el Occano y el Medi-
terrineo, linea de gran trinsito y trafico que estara en es-
plotacion antes de dos afios. Bilbao tiene que ser por lo mis-
mo, uno de los primeros pucrtos del mar Cantibrico para el
comercio esterior ¢ interior, reuniendo ademas las inaprecia-
bles ventajas singulares de que abraza las dos direceiones
indicadas, y que sera el primero que tenga terminada com~
pletamente toda la linea hasta los puntos estremos referidos.
Por estos dalos que os son conocidos, juzgareis, sefiores, si
los rendimientos de nuestro ferro-carril seran buenos, tanto
como los de cualquiera otro espaiol acreditado. El del puerto
inmediato de Santander, cuya direccion es 4 las citadas pro-
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vineias de Castilla, y que no se halla terminado aun, lo cual
influye no poco en los rendimientos, ha llegado ya 4 la cifra
de 186,000 reales anuales por kilometro segun los ultimos
estados semanales. El nuestro, cuyas circunslancias y condi-
ciones quedan descritas, y aplicando 4 gastos de esplotacion
el 50 p°/s, que es considerable en 1inea de 249 kilémetros bicn
administrada, redituara el 6 pe/, del indicado coste kilomé-
trico, desde el momento en que sus produclos brutos alean-
cen lan solo la suma de 66,000 rs. al afio por kilimetro, pues
ya sabeis que en nuestra Sociedad, hija de un acendrado pa-
triolismo, no hay esas estracciones para fundadores y para
Administradores que disminuyen en otras el dividendo re-
partible.

Bendigamos, pues, 4 la Divina Providencia, que ha prote-
gido nuestros esfuerzos y constancia en la época azarosa y de
turbacion que atravesamos, y roguémosla siga dispensando
su incontrastable apoyo 4 una Compafiia lan proba como
patridtica, '

Bilbao Abril 28 de 1861.—EL Presiente, Palblo de Epal-
za.—EL DIRECTOR GERENTE, Cipriano Sequndo Montesing.—
Evr Vice-presineste, Romualdo de Arellanc.—Ezequiel de
Urigiien.—Luis Violete.—Lorenzo de Arrieta Mascdruag.—
Manxuel Maria de Gortazar.—Restitulo Gonzalez de la
Mata.—Agustin Maria de Obicta.—Francisco M.c Mahon,
Manuei Marta de Montiano.—Scbastian Equillor.—Pedro
A. de Errazquin.—Serafin de Abaitua.—Juan Angel de
Zorrozua.
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FERRO-CARRIL DE TUDELA A BILBAO.

FSTADO DE LAS OBRAS EN ABRIL DE 1861.

TROZOS, MOVIMIENTO DE TIERRA, TUNELES. OBRAS DE ARTE. VIA,
R ___,..-——"—"____,‘_____"'__‘—'—-—_ - L= —_—
e s = = e @l o) @ = e =TT ™| 2l o9 e & & ~= |r
E = ] 2 5 =gl 1 = g |8E| 8E|Es £c|25|g2| 23 =g = - S B FESTACIONES
] 3 5 g 3 slg| g 8 |8slss|2s|e2|z| 82| EZ = c g 2 &
= g E B 8 z | £ : 5 lest=cl32| 22|z k8| T2 ge 5 o ! EN
Ne| 2 ; s |2 |¢ ® |g5les|.|i2(22iE (B | TE| B g E
X : g : : i =l [ : e (et 2 = B =2 ES 2 5 CONSTRUGEION
= : . : - e & T i B i T 2 Z : 7
| E-\‘J—-" Kil. Met, | Kil. Met. | Kil. Met. | M.* Cab.* | M.,* Cab.* |Nam |[Noam |[M* Lio® | M. Qb Nam. [ Nam, [ Nam. Nim, | Noam, ! Nam, | M2 Cab * | M2 Cab.* | M.' Cab.' | M.*Cab.* | Kil. Met.
o [
| — .
3' A 16,044 1,000{ 15,08% 910,500 60,0004 — 2| 1,038 55,400 2 5 — 10 38| 42,000 1,500 20,000{ 42,000 7,000{Bilhao."
= Arcta.
g 24,4991 19,956 3,600 450,000) 413,000 — | — - 6 i 6 9 Al 431 45,130 570 5,000 1,800 —  {Amurrio.
=] _ (Ordufia.
o2 3| 30,200) 21,439 1,280 1.054,330|1.334,000 5 — 977| 21,337 6| — 3 5 21 87| A8,007( 12,983 — 3,000 — —
E 34,543) 19,020 —_ £00,000] 296,000 1 — 801 24501 13 2 A 21 43 8,900 9,525 3,000 2 500 —
lowl| 105,205] 61,608] 19,824|2.814,830{1.803,000] 6| 2| 2,055{73,887 271 s| 41| 24| 5| 4s6| spos7| 25578 28,000] 49,300 7,000 ’!
|
| =
= i 48,519 4,300 — 33,000{ 308,077 | — (12,4 139) = | — il — & — 140 5,748 — - — —_
e 21 23,481 8,700 — 587001 998,520] — | — — —- s | | — i — 301 11,231 —_ — — —
— 3| 25,244 2,100 — 16,200| 658,088] — — - el el e e el - 12,550 — o o s
= & 30,6721 2,500] — £3.300] 657608 — | — | — [ SApEmmse || — = 10066 — & it =
51 19,084 1,400 - 20,742 285,189 — | — | — — e e e e el — 2,085 — — — =
1 ‘é 6/ 19,4201 41,2000 — 25,354] 408615 — | — | — | — | —|—=|—|—|~-|— — 4,383 — — —_ —
= o7 nam]l 5000 — 20,0301 497,008] = | = | — | = ISNEEME | - =] i 2,463] — L = —
= 2 e
= |
I‘ &5 ITolsl| 143,337] 21,700 — | 493,238| 3443270 4| — 12 | asel = —=| = ||| =| = 18,180 — °E =3 ks ’I

Todas las obras de fabrica de los trozos 1.° y 2.° de la 2.* Seccion estin terminadas, menos algunos puentes para caminos sobre la via que esperanaun la aprobacion del Gobierno.

Todas las galerias de los tunelesen el trozo 3.° estin terminadas, y los mismos tineles lo esfarin tambien deniro de algunas semanas. Los viaductos y demas obras de arte van muy adelantadas,

Lo estin tambien todas las obras de arle del trozo 4%, asi que se terminarin antes de concluir el afio. Deniro de tres meses se habra concluido ¢l tinel del paso de Techas.

Se did buen principio 4 las obras de la 1.* Seceion & mediades de Febrero por los trozos 1.” y 2." Despues se han iniciado en los trozos 3., 4.°, 5.°, 6.7y 7.° en los que se Lia adelantado bastante, como indican las cifras del enadro.
-

Bilbao 27 de Abril de 1861.

Eu INGENIERO EN JEVE,

g“ﬂ#é’éd A .‘7)0 f}'maé}.
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COMPANTA DEL FERRO-CARRIL DE TUDELA A BILBAO.

P, L 1| o b’ & = S Y e W Ty T SO SRRy T

T e ——r—

Gastos de concesiony constitucion de la Compania.

Gastos de depdsito; honificacion 4 los prestamistas de valmc% agcnmasg, comisiones.
Obras de tierra antes de los estudios de rectificacion de la linea: malerial ¥y gastos.
Personal facultative: sueldos y viajes. Vv | e

| Moviliario de oficinas de Ingenieros: su costo.

| Planos ¢ instrumentos cientificos. . . id.

' Material de estudios en el terreno y toplanleu de la Iinea.

1| Gaslos de oficinas de ingenie ros.

Gaslos de esludios; jornales & peones, conduccion de efectos y “diversos.

Terrenos y edificios adquiridos, descontado el producto de materiales.
|| Tesoreria'de H. P. de Vizeaya, depdsilos necesarios por fincas espropiadas.

51 et trozo, Bilbao dﬁrrancudl‘.jlua
. . 2 »  Arrancudiaga a Orduba.
Q3 LT a g
Obras de lalinea, 2.7 seccion: ¢ 5", Orduia 4 Izarra.

§.° » Izarra 4 Miranda.

Obras de las estaciones; num. 4: Bilbao. . . . . Al I |

Gastos de inspeceion del Gobierno; de los afios 18’58 y 1859

Tesoreria de 1. P. de Viloria: mgresado por presupuesto de mqp(‘ccwn del afio 1860. .

Personal administrativo: sueldos y asignacion del delegado del Gobierno.

Moviliario de oficinas de administracion: su coste. sl I i

Gastos de oficinas de administracion.

Gaslos generales: viajes, fabricacion de -ucmnu \' dennb g.istoa. de admmmlmcwn
| TOTAL INVERTIDO.

Fondo disponible, por saldo.

Rs. vn.

Gaslos de espropiacion; honorarios de péritos, indemnizaciones por dafios, y div crsos. :

22.212.314 09
7.871,512 82‘

e e T B L et T e o B e~ T T ST ——y

ESTADO DEL RECIBO £ INVEBSION DFL LAPlTAL EN 51 DE DIC[LMBI{E DE 1860

» 74,493 90
» 255,930 65
2,340 04
£.060, 534 56
730439 aa
ihatd £.937713 52
79,231 98 37,113 5
208,007 6
K201 4

3.482,481 8
378,974 4
126,827 38

3.988,283 75

12.478,861 28
£.585,416 17
30,668 »
16,308 18
36,060 »
584,380 52
35,925 25

£7.178,769 36

52,368 18

753,257 70

61,009 70
141,952 23
» 57.263,157 10
» 3.837,889 06

61.081,046 16

Recaudado por dividendo de 2 p¢/, exigido &lasuscricion de Bilbao, M.ulndy l{mja Rs. vn.
» por id. defanil. .o . Soads . B ~iidi ‘
» per id. (l(”l') p” SRR T T R p[am
» por id. o e o B O T e 7
por id. de ;p" o 1\1“[(1“ 4 la suscricion de Cuba. Ll
» por' id. de Bpe/, . . . . . id. :
por id. defBpy . . . ... id. . . MING . o [T 8
» por ndl. de 10 p/, exigido 4 las acciones para l de Mayo de 4860. .
W por 1

t]l.’]ﬂp“n. kA 5 i
» por anticipo de accionistas . Nt

. J CAFITAL REALIZADO.
Importe de retenciones y eréditos por obras.

\_

Rs: v a0

parai.o de Noviembre id.

Haber,

» 1.533,560 »
» 9.947,600 »
6.113,600

’;} 11,463,000 »

5.349,400
» 1.290,240 »

» 1.452,160 »
» 2.604,300 »
» 8.874,600 »
» 8.588,400 »
» 423,400 »

> ¥6.177,260 »
> 14.903,786 16 |}

» 64.081,046 16

CEHTECTRE A O BT T lE S B DS T TR TR e,

Haber.

Intereses dividendos de 31 de Octubre de 1859, aplicados en 1860, Rs. vn. 68,237 54 | Saldo anterior; fondo disponible en 31 de Diciembre de 1859. Rs. vn. 205,716 70
Id. 3 pagaderos enl.c de Mayo id. L 805,172 95 Subvencion por Vizcaya, correspondiente & los afios 1859 y 1860. 2.121,511 32
Id. id. id. enl.° de Noviembre. id. 1.072,597 63 Rédiios y enagenacion de valores, deducido el qucbranlo del gu‘o 152,431 2%
Id. de-documentosde crédito. : : 120,249 06 | Intereses de demora. R a1 ; ; 23,739 14
Fondo disponible pam intereses del aiio 1861 pm’ saldo. o | O 995,468 79 Id. de depdsilos. 167,984 60
e Arrendamientos. & oF e 240
| e 3.061,625 97 Rs. vn. o 3.064,625 97
iR ! j 1 “ Bl il (BB A /
BALANCE GENERAL EN 31 DE DICIEMBRE DE 1360.
ACTIVO. PASIVO.
[ Acciones: su importe, deduc ido el 50 po/, exigido & las acciones suscritas. Rs. vn. 87.306,000 Caplhl social, compuesto de 68,500 acciones de 42,000 rs. Rs. vo. 437.000,000
Dividendos ex igidos a la suscricion de Bilbao, Madrid y ija pOl cobrar. e 383,840 Anticipos de accionistas. N o R, = et 423,400
Id. id. 4 la suscricion de Cuba. . . id. . R (111 Cuentas de relenciones y eré ditos. . 1£.903,786 16
Cuarto dividendo paano SORPEARCIONES, o w5 # o's vaie & ids S o 1.064,200 anteriores al 1.° de Noviembre de 1859. 92 47|
Quinlo id. id. id. AN i 1.350,400 Intereses dividendos por pagar. Ydel 1. de Mayo de 1360. . 796 80 38,172 89
Quebrantcs reintegrables por suscritores de Cuba. 199,666 60 {del 1.2 de Noviembre id. 36,463 92
Cuentas de varios deudores. - e 3.830,769 24 Cuentas de varios acreedores, o ) R e e » 2.006,276 76
\ Valores en cartera. . . 2.777,369 86 Cuenta general de inlereses. . » 995,468 79
Estudios de 1|rulunga:*1rm de la linea hasta el mdl Tia Y pucr{o 69,995 80
Cuenlas de gastos relalivos 4 laconstruccion de la via y admmmlrauon, scgun estado. . 57.2&3:157 10 ; ) !
Depdsito de acciones de este ferro-carril: capital de las acciones. . . 64.996,000 Depositantes de acciones de este ferro-carril; capital delas acciones. . A » 64.996,000
Rs. vi. 220,363,098 60 Rs. vn. 220.363,098 60

E. Dinecror,
Cipriano Sequndo Montesino.

EL ConTADOR,

Mariano de Ascuénaga.

atl 1 '.. y L B L b1 ‘ﬂ'k" i ini H i 3 y 1 3 gl ~ - . g age s 2
La comision encargada por el Consejo de Administracion de examinar los balances mensuales de la Compaiia, certifica, que el estado-halance general que antecedees exaclo y conforme con los libros de contabilidad de la misma y documentos 4 que se refieren,

Felipe de Uhagon.

Bilbao 28 de Febrero de 1861

»

Francisco M.© Mahon.
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